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Fir lebendige Wasserstrallen

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Elbe wsV.de

WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (WSV)

= ca. 7.300 km Binnenwasserstralden und etwa
23.000 km? Seewasserstralden

= Generaldirektion Wasserstralden und
Schifffahrt

= 17 Wasserstralden- und Schifffahrtsamter
(WSA)

= 8 Wasserstrallen-Neubauamter (\WWNA)

= Aus- und Fortbildungszentrum /
Berufsbildungszentren

2025 S3 WSA Elbe



Fir lebendige Wasserstrallen

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Elbe wsV.de

Revier

= 1.066 km Bundeswasserstralie

Molin

(Elbe, Saale, llmenau, Muritz-Elde-Wasserstrale, Geesthacht
Stér-Wasserstrale, Elbe-Liibeck-Kanal, Labenburoh Rt @ 51
Saale-LeipZig-Kanal) Herrenhof Wittenberge
= 3 Hauser (Dresden, Magdeburg, Lauenburg), : {:}5
15 Auldenbezirke, 2 Bauhofe Niegriop Hrionegiwarthe
oo Magdeburg
= 45 Schleusen, 50 Wehre, 101 Brucken

Bernburg
Torg

gau
MUhlberc
berg -/

= Kanalbrucke beim Wasserstralienkreuz Magdeburg

v
{

Merseburg

= 166 kmm Dammstrecken, rd. 6900 Buhnen, Dresden
rd. 330 km Deckwerke

= 4 Pumpwerke, 2 Hochwasserentlastungsanlagen pype .
. AuBenbezirke S m——————— e - A
@ Bauhofe | '? 25 5.0 1(.)0 Kilometer i
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Fir lebendige Wasserstrallen

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Elbe

Aufgaben

» Unterhaltung von Gewasserbett und Anlagen

= Betrieb der Schifffahrtsanlagen

= Setzen und Betreiben von Schifffahrtszeichen

= Malnahmen zur Gefahrenabwehr

= Eisbekampfung/Eisaufbruch

= Ersatzneubau von Anlagen

= Herstellung der 6kologischen Fischdurchgangigkeit

= Wasserwirtschaftliche/r Unterhaltung/Ausbau zur Verbesserung der Strukturvielfalt
» Regelung des Schiffsverkehrs

= Erteilung von Genehmigungen fur Baumalinahmen Dritter an den Wasserstralden
= Betreiben der Hochwasservorhersagezentrale

= Unterhaltung eines hydrologischen Messnetzes (Pegel/Grundwassermessstellen)
= Peilwesen/Gewéasservermessung

2025 85 WSA Elbe



Fir lebendige Wasserstrallen ﬁ

WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Elbe wsV.de

Organisationsplan

Ortlicher Personalrat
Fachkraft fiir Arbeitssicherheit
(Stabsstelle bei der GDWS)

Stabsstelle Leitung/Presse- und - - Vertravensperson der
Offentlichkeitsarbeit LE'ItE'I'fI n schwerbehinderten Menschen

Gleichstellungsbeauftragte
Jugend- und
Auszubildendenvertretung

Geschaftsstelle st et Geschaftsstelle
Haushalt Geschaftsstelle Personal
Organisation An Eantianii e e Schifffahrt m‘g":‘m” Schifffahrt
— -~ o ..._hm :_I'echnisc:: mmm Pedlwesen m
bauwesen .u_ham -!::#‘n:;ﬂi:':; Schifffahre
Wasserstralen-
Dberwachung
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Fir lebendige Wasserstrallen

WSA Elbe: Zustandigkeiten WsV.de

Hoheitsaufgaben
= Alle Hoheitsaufgaben sind gleichwertig:
= Verkehrlicher Ausbau der Bundeswasserstralen
= Verkehrliche Unterhaltung der Bundeswasserstralien
= Herstellung der okologischen Durchgangigkeit an Bundeswasserstrallen

= Wasserwirtschaftlicher Ausbau zur Erreichung der Ziele der Wasserrahmenrichtlinie

= Die Umsetzung einer Aufgabe darf grundsatzlich nicht zu einer Verschlechterung fur die
anderen Hoheitsaufgaben fuhren.
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Fir lebendige Wasserstrallen

WSA Elbe: verkehrliche Unterhaltung WsV.de

Unterhaltungsarbeiten
= |nstandsetzung von Rand- und Grundschwellen

= |nstandsetzung von (Vorlage-)Schuttungen an Buhnen und
Deckwerken (Regie 2022 ca. 27.057 t Steine)

= Ausbesserung von Pflasterschaden an Buhnen und
Deckwerken (Regie 2022 ca. 4.293 m? Pflaster)

= Instandsetzung 6kologisch angepasster Bauwerke
(z. B. Totholzbuhnen, Uberkiesung von Steininseln)

= |ngenieurbiologische Uferbefestigung

= Geschiebebewirtschaftung
(Regie 2022 ca. 206.400 m?3)

= Baggerung Schutzhafen

. 04/08/2017
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Fur lebendige Wasserstral3en

WSA Elbe: verkehrliche Unterhaltung WsV.de

Geschiebezugabe
= Geschiebezugabe nach s .

Sohlstabilisierungskonzept (2009)

= Zugabe von Kies-Sand-Gemisch

= Baggerung von Buhnenfeldern

— Zugabe in Fahrrinne bei W > MW
— Depotschittung auf Deckwerk bei W < MW

= Gesamtzugabemenge 09/2024: ca. 216.200 t vo |
350.000 t |

= 6,6 Mio. €

2025 S9 WSA Elbe



Fir lebendige Wasserstrallen

$

WSA Elbe: verkehrliche Unterhaltung WsV.de

Geschiebezugabe — Depotschuttungen
=  Erprobung bei EI-km 229,2, 249,6 und 208 — 209

=  Fluss soll sich bei hoheren Wasserstanden aus dem
Depot bedienen

=  Abtransport des Materials funktioniert
= Schuttung wachst nicht fest

=  Entwicklung der Fahrrinne unterstrom der

- eaeem £

Depotschittungen wird berwacht 1 Thie | i SR T g R i

=  Verschlechterung der Fahrrinne nicht ersichtlich

= Mengenermittlung mittels Drohnenvermessung wird
erprobt

2025 S10 WSA Elbe
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Fir lebendige Wasserstrallen

Binnenelbe WsV.de

mistedt Libeck: T Wismar Gustrow

Die Bundeswasserstrafle Elbe

Malln f Schwerin Neubrandenburg

= BWaStr-IdNr 0701 (Elbe Hauptstrecke): " Hamiurgy szt

Osterholz

El-km 0,0 — 727,728 (exkl. Hamburg) Schamoece SN
Bremen Bad Bever{omy
= positive Fehlstrecke 0791 El-km (121,97 D A wf

T Wals hrb
sachs. =) 120,91 bis 121,97 preulische AR\ B
Kilometrierung esin®. Blor| TSRS et Bern
Garbsen, ‘Hannover Potsdam ; F-rl:tl_;ﬂfﬂl‘ur'r
= 7 Bundeslénder: SN, ST, BB, NI, MV, SH, HH "ol «,..os Saistea . Braunschweig o2 Lscan S
i . b.li(l']l‘l[(‘l‘ i 2 ; ‘I(_i{ ebu [’?
= WSA-Elbe: El-km 0,0 —607.,5 piertord] JHamsin \ j N
welere Luinge oslar E : Gottbus

= Binnenelbe: El-km 0,0 — 586,9 (Geesthacht)  “L.0 ... = webe Pt
= Hauptwerte (MNQ/ MQ/ MHQ/ HQ [m¥s]): S Goneen 00
Dresden 110/ 328/ 1670/ 5700 e G R e
Magdeburg 211/ 546/ 1990/ 5010

Neu Darchau 270/ 699/ 2000/ 4070 B | enat

Mersebur leipzig
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Fir lebendige Wasserstrallen

Binnenelbe: Charakteristik

Oberlauf El-km 0 - 121,9

= hohes Gefalle mit Unstetigkeiten, geringe
Tiefen, geringe Differenz zwischen W(GIQ)
und W(MeQ)

= keine Buhnenregelung, kein einheitliches
Regelprofil, Randfehlstellen

= Gebirgsstrecke bis km 97,35, schmale

Vorlander, ungleichmaliges Hochwasserbett

= ausgepragte Deckschicht, geringer

WSV.de
Hamburg
Abz. Geesthacht
58591
Schiffsschleuse + 550
Wehr Geesthacht Abz. Hestenhof
L
N, 500
Abz. Wittenberge
+. 450
400
Abz. Tangermiinde
" Berlin
Hannover
350
Abz, Niegripp
"lagdeburg
« 300
2 Abz. Wittenberg
e . 200

150

2025

Geschiebetransport, lokale Anlandungen von
Transitgeschiebe

S13  WSA Elbe
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Fir lebendige Wasserstrallen

Binnenelbe: Charakteristik

Ubergangsbereich El-km 121,9 - 198,5

= grol3e Tiefen, oft zu hohe
Regelungsbauwerke, Grol3e Abflussanteile
im Gewasserbett bei HQ (bis 2MQ im Bett)

= Verlust an Fluss-Aue-Konnektivitat,
Abtrennung grolRer Aueflachen durch
Eindeichung

= Unterschiedliches Transportvermogen fuhrt
zu Anlandungen nach Hochwassern

= kaum Geschiebeeintrag aber steigendes
Transportvermégen = Erosion

2025 S14  WSA Elbe
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WSV.de
Hamburg
Abz, Geesthacht
58591
Schiffsschleuse + 550
Wehr Geesthacht Abz. Hestenhof
L
N, 500
Abz. Wittenberge
+.450
400
Abz. Tangermiinde
" Berlin
>otsd
Hannover
350
Abz. Niegripp
Pagdebury
« 300
2 Abz. Wittenberg
e . 200

o150
T Abz. Forgau '\:Abz_ Miihtberg
Leipzig \“Q

Abz. Dresden
Dresden

0.



Fir lebendige Wasserstrallen

Binnenelbe: Charakteristik

Obere Mittelelbe, Bereich El-km 198,5 - 290,7

= kontinuierlicher Sedimenttranport (kiesige
Sande) - stark veranderliche Sohle

= Tiefenprobleme in und zwischen
Krummungen

= steigendes Transportvermogen, geringe
Sedimentverfugbarkeit, feiner werdendes
Sohlmaterial =2 Erosion

2025 S15  WSA Elbe
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Hamburg
Abz, Geesthacht
58591
Schiffsschleuse + 550
Wehr Geesthacht Abz. Hestenhof
L
N, 500
Abz. Wittenberge
+.450
400
Abz. Tangermiinde
- Berlin
2otsd
Hannover
350
ig
P?bz. Niegripp
"lagdeburg
« 300
2 Abz. Wittenberg
e . 200

« 150
Halle (Saale Abz. Forgau ﬂtsz_ Miihtberg
n

i

Leipzig

Abz. Dresden
Dresden
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Fir lebendige Wasserstrallen

$

Binnenelbe: Charakteristik wsV.de

Hamburg
Abz. Geesthacht

Obere Mittelelbe, Bereich El-km 290,7 - 438,0 585,91

Schiffsschleuse + 1550\
) . ) ) . Wehr Geesthacht Abz. Herrenhof
= meist ausreichende Tiefen, Einschrankung an R 20.)

Abz. Wittenberge

Magdeburger Felsen, Hafen- bzw. oo g o 450
Kanaleinfahrten, Flussmundungen
400
= Bildung von Transportképern aus kiesigen poks g s
Sanden / Grobsand - Tiefenreserven 3l DG Y L,
notwendig Cuiam, ) % Abz. Niegripp
« 300
= Buhnen bis El-km 360 Uber, danach unter NS B e b

BWSoll

Py « 150
sttingen Halle (Saale) Abz, Forgau vt.Abz_ Miihtberg

Leipzig 100
Abz. Dresden
Dresden

.

0.
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Fir lebendige Wasserstrallen
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Binnenelbe: Charakteristik wsV.de

Hamburg

Abz. Geesthacht

Untere Mittelelbe, Bereich El-km 438,0 - 502,2 585,91

Schiffsschleuse # 550
Wehr Geesthacht Abz. Hestenhof

= meist ausreichende Tiefen, Stromung im %A, 500

Abz. Wittenberge

Mittelwasserbett wird teilweise unzureichend e g . 450
gefuhrt

400

Abz. Tangermiinde
y Berlin

= Tiefenprobleme an Krimmungen durch
Hannover

Kolke, Banke und Furten - besonders nach 350

HW nimmt Adaptieren der hoch beweglichen Jpiasy T
- 300

Sohle Zeit in Anspruch N asg, Ao Witenberg

200

= Buhnen vielfach unter BWSoll, teilweise mit

150

sehr gro3en Abstanden - Stromungsflhrung <o il Aoz Torgas Y A Mahiberg

Leipzig 100
Abz. Dresden
Dresden
50

0.

2025 S17  WSA Elbe



Fir lebendige Wasserstrallen

Binnenelbe: Charakteristik WsV.de
Hamburg
Untere Mittelelbe, Bereiche El-km 502,2 - st
i euse + 550
569,3 und 569,3 - 585,9 (Staubereich) b s \All; Herrenhof
~ 500
Abz. Wittenberge
= Uberwiegend durch Sedimentation gepragt > eststrecks o 450
Tiefenprobleme und Baggerschwerpunkte
= Sandige Sohle wird in ausgepragten Pl e i
Transportkdpern bewegt (Elbe- L
Reststrecke) = hohe Dynamik, fLrma e
Navigationsprobleme N 25, e Wrisnbr

= Unterhalb Elbe-km 569,2 gelten die
Tiefenziele nach BinSchStrO

2025 S18 WSA Elbe
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Fur lebendige Wasserstral3en
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Binnenelbe: Schwachstellenanalyse WsV.de

Auswertung verkehrlich-nautischer Schwachstellen 2023

¢ Fehltiefen bei 50 m Fahrrinnenbreite
Fehltiefen bei 35 m Fahrrinnenbreite
Fehltiefen mit Liage der Schwaéhstellen

Fehltlefen mit Lage der Schwachstellen und Pr|0r|3|erung

0 250

Stau-
bereich

2025 S19 WSA Elbe



Fir lebendige Wasserstrallen
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Binnenelbe: Schwachstellenanalyse WsV.de

EINFACHSCHWINGER- MEHRFACHSCHWINGER- FACHERECHOLOT-
SYSTEM SYSTEM SYSTEM

Datenerhebung durch Peilungen

ot |
= Tiefenmessung durch Echolot (Schwinger) = v

= Laufmessung eines Ultraschallimpulses (15 — 300 kHz)

5 A
—— | E— i s P B £

= Reflektion der Schallwellen an Gewéassersohle o | oewkeeemsowz \g
=  Wasserschallgeschwindigkeit (ca. 1.500 m/s)
abhangig von Temperatur, Salzgehalt

= Datenerfassung auf dem Schiff
=  Schiffsbewegungen (Kompass, Neigungssensor)
= direkte HOhenmessung mit Positionsbestimmung
durch PDGPS mit SAPOS-Korrekturdaten
= Genauigkeiten: 2 cm in der Lage, 4 cm in der Hohe

= Datenweiterverarbeitung inkl. Qualitatssicherung (Plausibilisierung)

= Produkterstellung (z. B. Hohenschichtplane, Karten, Gelandemodelle, Querprofile)

2025 S20 WSA Elbe



143 Elbe km 235,26 - 237,55

DBWK2 M1:5000

H
:

Datum: 30.01.2024

Pegel: Wittenberg

GUW am Pegel:  1.23m

Pegetstand (BUhr): 3.06m

Pedschiff Ps n

Tiefe unter GLW2010 (mittlers Tiefs)
L3482 - ETRSB/UTM Zone 33 &-Stellen

Thaten ke GLWEIN0

Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt E0O-04

Wasserstralen- und Schifffahrisamt Elbe

Elos-0E
EOE-12
| RE-RL P

14-16

16-18
I 1E-20
-2z
E22-30
Bs0-50
E:0-60

DBWK2 M1:5000

169 Elbe km 279,38 - 280,98

& H
E a0 4000 E‘

=000

eznn

aann

$ .

.
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i [

g0

srezon

£

asng

Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt

Aken ‘Wasserstralten- und Schifffahrtsamt Elbe

Datwm: 17.01.2024

Pegel:

GLUW am Pegel:  0.78m

Pegetstand (EUhr: 3 54m

Pedschiff. PS n

Tiefe unter GLW2010 {mittlere Tiefe)
L5480 - ETRSEO/UTM Zone 33 8-Stellen




Fir lebendige Wasserstrallen
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Binnenelbe: Schwachstellenanalyse WsV.de

Auswertung von Fahrrinnentiefen 2014 — 2023 (Beispiel E4)

500

&
o
o

300

200

Fahrrinnentiefe in [cm]

100

0
0 50 100 150 200 250 300 350
Tage in [d]
——Fahrrinnentiefen 2023 ——Fahrrinnentiefen 2022 Fahrrinnentiefen 2021 Fahrrinnentiefen 2020
——Fahrrinnentiefen 2019 ——Fahrrinnentiefen 2018 ——Fahrrinnentiefen 2017 ——Fahrrinnentiefen 2016
—Fahrrinnentiefen 2015 ——Fahrrinnentiefen 2014 ——Unterhaltungsziel 1,40 m
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Fir lebendige Wasserstrallen

D )

( : Sch hstell I
Binnenelbe: Schwachstellenanalyse WsV.de
Entwicklung verkehrlich-nautischer Schwachstellen (Beispiel E7)
von bis GIW - 1,40 m bei 50 m GIW - 1,40 m bei 35 m Schwachstelle <2 <2 <2 <2 <2 <2 <2 <2 <2
Elbe -km | Elbe - km Fahrrinnentiefe* eingeschriankter Fahrrinnentiefe* in km % 6 > % % ~0 < )
347,2 347,4 0,2 X X X X X
348 348,2 0,2 X
351,1 351,2 0,1 X X X
354,3 354,4 0,1 X X X
355 355,1 0,1 X X
358,4 358,8 0,4 X X X X
359,3 359,5 0,2 X X X X X X
360,2 360,4 0,2 X X X X X
362,5 363 0,5 X X X X X X
367,2 367,3 0,1 X X X X
375,8 375,9 0,1 X X X X X
378,7 378,9 0,2 X X X X X X X
382,8 383,5 0,7 X X X X X X X
394,9 395,6 0,7 X X X X X X
400 400,4 0,4 X X X X X X X
400,7 401 0,3 X X X X X X X
402,7 403 0,3 X X X X X X
405 405,3 0,3 X X X X X X
406,3 407,4 1,1 X X
410 410,5 0,5 X X X X X
411 411,3 0,3 X X X X
413,4 414,1 0,7 X X X X X X X
420,2 420,4 0,2 X X X X X X
422,7 422,8 0,1 X X X X X X
2025 S23 WSA Elbe




Fir lebendige Wasserstrallen
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Binnenelbe: Schwachstellenanalyse WsV.de

Ziele Stromregelungskonzeption

= 1. Vorhaltung einer Fahrrinnentiefe = 1,40 m unter GIW2010

= 2. Gleichwertigkeit der Wassertiefen entlang der Binnenelbe bei
mittleren Abflussen

= 3. signifikante Erosionsminderung

= 4. Verhinderung negativer Entwicklungen Gewassermorphologie

= 5. Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs

2025 S24  WSA Elbe



Fir lebendige Wasserstrallen

Nutzen Gewasservermessung:

$

PilotmaRnahme Kloden WsV.de
Erosionsstrecke
= Verstéarkte Sohlerosion mit Eintiefungsraten von bis zu 2 cm/Jahr seit mehr als 100 Jahren
— 80
g s  |Ster-Mindung s \ulde-MUndung s Sa3le-Mindung ——18.09.1969
> 60 ——17.09.1971 ——03.10.1985 ——07.10.1993 ——15.10.1996 ||
& 25.05.1998 - 01.09.1999 16.06.2003 30.06.+01.07.2003
o 40 10.4+11.08.2003 ~ ——03.-05.09.2004 - 31.07.-02.0807  ——17.-19.06.2008  }—
= 9.-11.6.2009 29.-30.09.2009 ——07.-09.07.2015
g 20
S
o 0 W% Bezug 14.9.195 AN ..\‘ Al aliat
= 1; b
> | ‘N 't
Tl R S
% -20 RGNV L
i Y ' S N
2 .40 N e .*\ Vs
i A
g 1K
5 -60
(=
R -80 ;
g Unsicherheit des
o) Verfahjens £ 10 cm
£ -100 :
=
0O 120

120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290

Elbe-km
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Fir lebendige Wasserstrallen
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PilotmaRnahme Kloden WsV.de

Erosionsstrecke

= MalRnahmen gegen Sohlerosion

Geschiebe-
zugabe

Bewuchs entfernen,
wenn er die
Stromung behindert

Abtragung von
Sommerdeichen und
Uferrehnen

Deichrlck-
verlegung

Ufer- oder
Vorland-
abgrabung

Modifizierung

Altarm- der Bauwerke

anschluss

.
..............

Flutrinne, Anhebung
Flutmulde der
Sohlwiderstand erhéhen Flusssohle

2025 S26 WSA Elbe



Fur lebendige Wasserstral3en

Nutzen Gewasservermessung:
PilotmaRnahme Kloden

Modellierungsergebnisse (HN) der BAW

U1 Buhnenabsenkung
g = U2 Buhnenkerben
I = = =D U3 Einzelbuhne als Insel
= L 2 L_J U6 Parallelwerkoffnung
Q@ == U7 Deckwerksabsenkung
) - _J - __ ] xxx T==—— U9 Sohlsicherung
M-PFV1 Modifikation Klédener Bogen
M-PFV4 Absenkung Uferrehnen
. tarmanbindung Bésewig
0.40 Al bindung Bésewi
S
c
= 0.30-
>
£ 0.20-
1]
S
S 0.104
N dwsp 100 V14
g 0.00 dWSPyq10 V1
& \\\ dwsp,qi00 V13
B -0.10
()]
o)
2
g -0.20
[
1Y
[«*]
£ -0.30
-0.40 Anbindung Klédener Rif
U1 Buhnenabsenkung
E U2 Buhnenkerben
O U2 Deklinanter Buhnenumbau
o U7 Deckwerksabsenkung
E U9 Sohlsicherung
= - L M-PFV2 Anbindung Rinnenstruktur
> == M-PFV3 Deckwerk zu Parallelwerk

Elbe-km

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
174 176 178 180 182 184 186 188 190 192 194 196 198 200 202

D )

WSV.de



Fur lebendige Wasserstral3en

Nutzen Gewisservermessung: »
PilotmaRnahme Kloden wsv.de

Modellierungsergebnisse (HN) der BAW

e T ————— U1 Buhnenabsenkung
¢ = U2 Buhnenkerben
—é = = == U3 Einzelbuhne als Insel
f L ) S U6 Parallelwerkdffnung
Q = U7 Deckwerksabsenkung
) e e e e e = =) U9 Sohlsicherung
— M-PFV1 Modifikation Kldodener Bogen
M-PFV4 Absenkung Uferrehnen
= = Altarmanbindung Bdsewig
14
L I I A et Rttt B W it | i it it it ittt [ ———
g 12 tau,,o VO
—
2 tau,,,g V1
S VTTIW YA 0 el ama divwaares o WG L AT M AN IRV | e tau,,, V14
(=}
E 8V N\ of WO G YN W AN L CANV NG T e tau,,,q V13
£
© 6
Q
(]
2 10
L
5 8 tau,,o VO
= ) tau,,q V1
[<]
n tau,,q V14
4 tau,,, V13
2

Anbindung Klédener Rif3

U1 Buhnenabsenkung

U2 Buhnenkerben

U2 Deklinanter Buhnenumbau
U7 Deckwerksabsenkung

U9 Sohlsicherung

Ufer rechts

= L M-PFV2 Anbindung Rinnenstruktur
. | " | . : . | " | ' . | ; | ' g | . | . : . M-PFV3 Deckwerk zu Parallelwerk
174 176 178 180 182 184 186 188 190 192 194 196 198 200 202



Fir lebendige Wasserstrallen

PilotmalRnahme Kloden WsV.de

MaRnahme M-PFV1: Umgestaltung Klodener Bogen

- v

BAW 2024
2025 S29  WSA Elbe
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PilotmalRnahme Kloden WsV.de

MaRnahme M-PFV3: Umbau Deckwerk in Parallelwer
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PilotmalRnahme Kloden WsV.de

MaRnahme M-PFV3: Umbau Deckwerk in Parallelwerk
+ U9: Grundschwelleneinbau; Uberleitung in Kiédener Rif

- ~ 2 e
- - — ~
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Elbe-Reststrecke

Lage und Veranlassung

= zwischen Damnatz und

Hitzacker (NI),
ca. El-km 508 — 521

= Niedrigwasserregulierung
aus 20. Jh. unvollendet

WSV.de
Elbe-Km 'J
521 " / N pis
Elte+m|
‘ \ 508 |
Hrtzacker (Elbe) / L 4 : Domits
/ |
. J \
S S P e N } ;
Ende -, S~

Elbe-Reststrecke .
Beginn

Eibe-Reststrecke

Dannenberg (Elbe)

= Unregelmaliger Sedimenttransport in alternierenden

Banken

2025 S32 WSAElbe
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$

Elbe-Reststrecke WsV.de

Freie alternierende Banke im Bereich der Elbe-Reststrecke

= Bankwellenlange von ca. 1.000 bis 1.500 m und H6hen (1 — 3 m)

= Uberlagert von kleineren Sohlenformen (Diinen) mit einer
Wellenlange von bis zu 150 m und HOhen <1 m

= hohe Dynamik (bis zu 500 m pro Jahr)

—> Beeintrachtigung der Schifffahrt
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$

Elbe-Reststrecke WsV.de

Freie alternierende Banke im Bereich der Elbe-Reststrecke

" [ca. Elkm 513 |

2016

ca.Elkm521 | "o

2017

ca. El-km 521

BOKU (2022) . *™°
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GKE: Elbe-Reststrecke Wwsv.de

Freie alternierende Banke im Bereich der Elbe-Reststrecke

2025 S35 WSA Elbe
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Inhalte

WSA Elbe

= Allgemeines

= Zustandigkeiten

= verkehrliche Unterhaltung

Binnenelbe

» Charakteristik

» Schwachstellenanalyse

= Nutzen der Gewasservermessung

Gewasservermessung im WSA Elbe
= Fahrzeuge und Technik

= Daten

= Produkte

2025 S36 WSA Elbe
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Peilschiffe WSA Elbe

Uberregionale Peilschiffe
= PS Domfelsen (Mehrfachschwingersystem)
= PS Rosslau (Mehrfachschwingersystem)

= (PS Wiesel (Facherecholotsystem))

= V.a. Mehrzweckpeilungen
Regionale Peilschiffe
= 31 Peilschiffe in den 15 AulRenbezirken (davon 9 ABz Elbe)
= j.d.R. Single Beam Systeme fur Linienpeilungen
= nstalliert auf Schiffen der Spatz-Klasse

= V.a. regelmaBige Verkehrsicherungspeilungen (3 Linien)
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Peilschiffe WSA Elbe - Domfelsen

S38 WSA Elbe
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Peilschiffe WSA Elbe — PS Domfelsen wsV.de

Steckbrief - Allgemeines

= Baujahr 1995
= Lange 34,80 m, Breite 9,24 m, Tiefgang 0,9 m
= Antriebsleistung ca. 530 PS

= Besatzung 5 Personen

= Schiffsfuhrer, 2 Matrosen, 2 Vermessungstechniker

2025 S39 WSA Elbe
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Peilschiffe WSA Elbe — PS Domfelsen wsV.de

Steckbrief - Peiltechnik

= Mehrfachschwingersystem
= 69 Schwinger auf zwei hydraulisch gesteuerten

Auslegern und im Schiffsrumpf (Abstand: ca. 0,5 m)

Offnungswinkel betragt 9 °
= 32 m Messstreifenbreite
= 3 verbaute Neigungssensoren
= Prazises Differenzielles Globales Positionierungssystem (< 5 cm Abweichung)

= Messfrequenz nomalerweise 10 Hz bei 1-2 m/s Geschwindigkeit

2025 S40 WSA Elbe
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Peilschiffe WSA Elbe — PS Rosslau wsV.de

Steckbrief - Allgemeines

=  Schiffstyp: Spatz-Klasse, Baujahr 2003

= Lange 16 m, Breite 4,6 m, Tiefgang 0,8 m
Steckbrief - Peiltechnik

= 37 Schwinger (13 Rumpf + 24 auf zwei 4 m Auslegern)
= Offnungswinkel 7 °

= 12 m Messstreifenbreite

= 1 zentraler Neigungssensor
= Prazises Differenzielles Globales Positionierungssystem (< 5 cm Abweichung)

= Messfrequenz 10 Hz (bis 20 Hz bei Hindernissuche)
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Peildaten - Rohdaten

P Grundiiss
OS# 2% O5C

Rohdaten

WSV.de

~o

30 Maschenfarbe: Hohe - Mittelwert | Maschenfarbe: Hohe - Mittelwert

2|*] o c

Daten aus Mehrfach-

schwingersystem

520006
520007
520008
520009
520010

s74012

26052025 170831
2615

S8
2
2

250526_UHW_145700
14
2373

S o7
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0

0
11144

[ R
L &

Mabistab: 1:2570) La

s: ETRS89_UTM33_6st (EPSG:25833) Hoh DE_DHHN2016_NH (EPSG7837) Mabstab: 1:335
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35 30309129 585670703 1994 - - - - — —
11935 - - - - 21936 - - - - 31936 - — - - 41939 - - - - 51944 - - - - 6 1948 —
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3 134 585670705
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1155250
072209
\ %
\ ‘%)
\
\ =
\
atus: ETRS89_UTM33 6st (EPSG:25833) Hohenstatus: DE DHHN2016 NH (EPSG7837)

Daten aus Linienpeilung

2025 S42  WSA Elbe



Fir lebendige Wasserstrallen

$

Peildaten - plausibilisiert WSV.de

Automatische Plausibilisierung

= linienhafte Plausibilisierung (median- oder polynombasiert)

= entlang Ping oder Schwingertrajektorie &t T
gen
. 66 Gleitender Median
= Cluster-Plausibilisierung 65 < Ausreisser
- zulaessiger Bereich
= flachenhafte Plausibilisierung el P
"M‘v\ e R e f[ =T g
1 1 62 A PPN L e R e l""‘"‘”ﬂ-&(’
= polynombasiert, verschiedene Modelltypen N M pffhe
Manuelle Plausibilisierung 0055 50 75 100 125 150 175 200

= basierend auf Erfahrung der auswertenden Person
= grolde Bedeutung, bisher nicht zu ersetzen

= Vorplausibilisierung findet bereits auf Schiff statt
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Peildaten - plausibilisiert WSV.de

Automatische Plausibilisierung
= linienhafte Plausibilisierung (median- oder polynombasiert)
= entlang Ping oder Schwingertrajektorie i
= Cluster-Plausibilisierung
= flachenhafte Plausibilisierung
= polynombasiert, verschiedene Modelltypen
Manuelle Plausibilisierung
= basierend auf Erfahrung der auswertenden Person
= groflRe Bedeutung, bisher nicht zu ersetzen

= Vorplausibilisierung findet bereits auf Schiff statt
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Peildaten - plausibilisiert WSV.de

Automatische Plausibilisierung
= linienhafte Plausibilisierung (median- oder polynombasiert)
= entlang Ping oder Schwingertrajektorie

= Cluster-Plausibilisierung

= flachenhafte Plausibilisierung

. . Typ2 Typ3 Typ4 Typ S
[ ] Ebene Béschung mit Gefallwechsel Mulde/ Kuppe Riffel/ Buhne/ Kolk
p0|ynomba8|ert’ VerSCh Iedene MOdeI Itypen (3 Parameter) hyperbolisches Paraboloid elliptisches Paraboloid kubische Funktion

(4 Parameter) (6 Parameter) (10 Parameter)

Manuelle Plausibilisierung
= basierend auf Erfahrung der auswertenden Person
= grolde Bedeutung, bisher nicht zu ersetzen

= Vorplausibilisierung findet bereits auf Schiff statt
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Peildaten - Modell WsV.de

= Regelmaliges Raster von Modellstitzpunkten, denen abhangig von den umgebenden
Messwerten (innerhalb eines Fangradius) ein Wert zugewiesen wird (Auflosung 0,5 oder 1 m)

2025 S46  WSA Elbe




DBWK M1:2500 359 Elbe km 572,70 - 573,20
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Fur lebendige Wasserstral3en

D )

Produkte - Peilplan ‘% Wsv.de

WWWWW
.....
%%%%
mmmmm

Elemente - L s v f I EL -
= Hintergrund - DBWK F / |
=  GIW - Gleichwertiger Wasserstand O ; | R\ . 3]

= Stationen it L8 +'S/ i

[w)
= Pegel, GIW am Pegel
egel, a ege S
N
= Le)
- 7 - S
= Fahrrinne 4|
o : s
sl ¥ ¥ { I it wldao
Hachwasserspemorn
Artlenburg -+~ d 5
e g
> < ) { B209 HF
= AL
T
SES 5
¢ undesstiags
: 100 m
g g
© )
@ S
g g
Generaldirektion Wasserstralten und Schifffahrt
Datum 18.02.2025
Pegel: Hohnstorf = 4,78 m WSA Elbe
GIW am Pegel: 4,26 m
Solltiefe GIW -2,80m
Farblegende: Lauenburg 573-586
2025 847 WSA E|be Mehrzweckpeilung: PS Domfelsen / Walter
LS 489 (ETRS89_UTM32)

HS 170 (DE_DHFAN2016_NH)
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Produkte - Peilplan

Elemente

= Hintergrund - DBWK

=  GIW - Gleichwertiger Wasserstand
= Stationen

= Pegel, GIW am Pegel

= Fahrrinne

2025 S48 WSA Elbe

DBWK M1:5000

274 Elbe km 442,44 - 444,09

(-3

%
\ b, £

B
£
X
X
p &gn‘*‘
i

X

$BB5
X
X
gt
X
X
\pbue
X
X
X

100 m ebee

&

Datum:

07.10.2024

Pegel: Wittenberge = 3,03 m
GIW am Pegel: 1,20 m

Solltiefe: GIW -1,40m
Farblegende Tiefen unter GIW 2010

WSA Elbe

Mehrzweckpeilung: PS Domfelsen / S.Schreiber
LS 489 (ETRS89_UTM33;
HS 170 (DE_DHHN2016_NH)

Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt

Tiefenschicht 0.00 - 0.40
Tiefenschicht 0.80 - 1.20
Tiefenschicht 1.20 - 1.40
Tiefenschicht 1.80 - 2.00
Tiefenschicht 2.00 - 2.20

Tiefenschicht 3.00 - 4.00
Tiefenschicht 4.00 - 5.00

D )

WSV.de
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Produkte - Querprofile

Profil Bezugshorizont : Gleichwertiger Wasserstand | MeBlinie : Hohe bei PNP 56,36 , Hohe bei PGP 56,36 )

2025

$

WSV.de

<1,00 m+
0,75 m-
0,50 m-

Modellierungen ~ **™

4N 56,36 m-
Gewasserausbau "
0.75 m-
1,00 m-
1.25m
Volumen- 150 m

1,75 m
berechnung 2,00 m
2,25m
2,50 m

Unterhaltung

2,75m
3,00 m
3,25 m
3,50m

Langenmafstab 1: 500 H@henmalkstab 1: 25

Produktbeispiel 1z

gewassarkundlicher Bezugshorizont, NHN 56,36 m

3,79 m
4,00 m-
4,25 m+

4,50 m+
849 WSA Elbe

PNP

0,00 m 10,00 m

2500 m

40,00 m

55,00 m

70,00 m

85,00 m

100,00 m

115,00 m

130,00 m

153,80 m

PG

175,94
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Befliegungen und Drohnen WSV.de

Befliegung durch Flugzeug
= Mehrjahriger Abstand

= Grundlage fur Digitale Bundeswasserstrassenkarte
Befliegung durch Drohne

= Drohne mit RTK

=  Orthomosaik

= 3D-Punktwolken (Volumen)

= Kartierung

= Monitoring Buhnenfelder

= Monitoring von Depotschuttungen

= Noch Testbetrieb
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Literaturempfehlung

Themenheft ,,Morphodynamik der Binnenelbe*
(Korrespondenz Wasserwirtschaft 9/23)

= VVeranderung der Hohe der Flusssohle Uber ca. 150 Jahre

Methoden fur die Analyse der Sohlhohenentwicklung

Vergleich hydraulischer und morphologischer Charakteristika

Modelluntersuchungen zur Morphodynamik

Erstellung eines neuen DGM-W

Alternierende Banke in der Elbe-Reststrecke

Morphologische Entwicklung der Alten Elbe Magdeburg

= Verkehrliche Unterhaltung des Gewasserbetts

2025 S51  WSA Elbe
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WSV.de
Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit! et ermltung
des Bundes

Christoph Niemann =
Gewasservermessung / Peilwesen '




