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»Im Gegensatz zur Autostralie
sind Wasserstralsen Erholungsraum
fur Mensch und Tier«

Ein Wissenschaftsgespréich mit ERIC OEHLMANN

Eric Oehlmann hat sich in seiner Karriere schon um den Verkehr zu Land und zu Luft
gekiimmert, seit Januar 2024 leitet er die Generaldirektion Wasserstraf3en und Schiff-
fahrt (GDWS) in Bonn. Dabei handelt es sich um die groBte zivile Behorde Deutsch-
lands mit 12 500 Beschaftigten. Im Interview erldutert der Jurist, wie er den Wasser-
straBen eine noch groéBere Bedeutung verschaffen will. Ganz entscheidend dabei ist
das Tempo der Digitalisierung.

Interviewer

Lars Schiller fihrte das
Interview mit Eric Oehlmann
per E-Mail im Februar.

eric.oehlmann@wsv.bund.de
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Eric Oehlmann has already spent his career looking after transport by land and air, and since January
2024 he has headed the Federal Waterways and Shipping Agency (GDWS) in Bonn. This is the largest civil
authority in Germany with 12,500 employees. In this interview, the jurist explains how he wants to make
the waterways even more important. The pace of digitalisation is crucial here.

Herr Oehlmann, Sie leiten die GDWS, die Gene-
raldirektion WasserstraSen und Schifffahrt. Sie ist
2013 aus dem Zusammenschluss von sieben Was-
ser- und Schifffahrtsdirektionen entstanden. Erste
Frage: Was ist eine Generaldirektion?

Die Generaldirektion ist die Zentrale der Wasser-
straBen- und Schifffahrtsverwaltung (WSV). Mit
rund 1000 Beschaftigen steuern wir die Aufgaben
und Projekte der gesamten WSV. Dazu zdhlen die
Fach-, Dienst- und Rechtsaufsicht tber die nach-
geordneten Bereiche, die Ressourcensteuerung
und die konzeptionelle Umsetzung der politischen
Zielsetzungen des Bundesverkehrsministeriums.
Neben diesen Aufgaben hat die GDWS weitere
wichtige Arbeitsfelder, wie die Untersuchung be-
ziehungsweise Prifung und Zulassung von Bin-
nenschiffen und Schiffsfihrern zum Verkehr, die
Bereitstellung von Verkehrs- und Infrastrukturinfor-
mationen fUr die Schifffahrt oder die Bereitstellung
von Infrastruktur fUr das Seelotswesen, um nur ei-
nige Beispiele zu nennen. Das bildet ein Uberaus
breites Spektrum mit hoher Verantwortung ab.
Wie ist die WasserstralSen- und Schifffahrtsverwal-
tung des Bundes (WSV) organisiert?

Die WSV ist die grofite zivile Behdrde des Bundes
und gehdrt zum nachgeordneten Bereich des
Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr. Die
circa 12500 Beschéftigten sorgen an den rund
7300 Kilometer Binnenwasserstrallen und auf ei-
ner Flache von 23 000 Quadratkilometern Seewas-
serstrallen flr einen reibungslos flieBenden und

sicheren Schiffsverkehr. Wir sind unter anderem
fUr Uber 300 Schleusen- und Wehranlagen, 1300
Strallen- und Bahnbrlcken Uber Bundeswasser-
strallen, 40 Kanalbricken, vier Sturmflutsperrweh-
re, zwei Schiffshebewerke und zwei Talsperren
verantwortlich. Zu unseren Aufgaben gehoren
die Unterhaltung und der Betrieb der Infrastruktur
der BundeswasserstraBen mit allen Schifffahrts-
anlagen, einschlieBSlich der Verkehrs- und Revier-
zentralen. Betonen mochte ich, dass auch die Um-
setzung der Wasserrahmenrichtlinie inklusive der
Wiederherstellung der 6kologischen Durchgan-
gigkeit fr uns von hoher Relevanz ist.

Die Kolleginnen und Kollegen in den 17 Wasser-
strallen- und Schifffahrtsamtern sind zudem fur
die Unterhaltung und den Betrieb der Bundeswas-
serstralen zustandig. Zusétzlich sind unsere acht
WasserstralSen-Neubauamter fur Ersatz- und Aus-
bauprojekte tatig. Unsere hohe Fachkompetenz
und Erfahrung sind die Basis fur die erfolgreiche
Umsetzung der vielfaltigen Aufgaben.

Wie definieren Sie eine Wasserstral3e? Warum wird
zwischen Wasserstralie und Schifffahrtsstrale dif-
ferenziert?

»Wasserstrale« ist ein Oberbegriff fir die schiffba-
ren Binnengewadsser und das Kistenmeer, also alle
Gewadsser mit Verkehrsfunktion. Sie dienen dem
Verkehr mit Guter- und Fahrgastschiffen und der
Sport- und Freizeitschifffahrt.

Aber die Wasserstraen sind auch — im Gegen-
satz zur Autostral8e — Lebens- und Erholungsraum
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fur Menschen und Tiere. Sie nehmen eine ¢kolo-
gische Funktion wahr. Und sie sind auch Kulturgut
wie zum Beispiel der Rhein Uber die Siegfriedsa-
ga, und auch Ursprung fur die Weinherstellung in
Deutschland. Die Wasserstraen verbinden seit
Jahrhunderten den europaischen Kontinent.

Der Begriff »SchifffahrtsstralSe« unterscheidet
sich davon, denn er ist ein Rechtsbegriff, der auf
die Regeln zum Befahren hinweist. So gibt es in
Deutschland »SeeschifffahrtsstralSen«, zum Bei-
spiel Nord- und Ostsee, der Nord-Ostsee-Ka-
nal und die Seehafenzufahrten, auf denen die
Seeschifffahrtsstralenordnung gilt, und es gibt
»BinnenschifffahrtsstraBen«, auf denen die Bin-
nenschifffahrtsstrallenordnung gilt. Das sind so-
zusagen die Strallenverkehrsordnungen fur die
Wasserstralen.

Sie nannten die Zahl von 7300 Kilometern Binnen-
wasserstralien in Deutschland. Auf wie vielen Kilo-
metern verkehren Schiffe?

Diese rund 7300 Kilometer Binnenwasserstrafien
sind zugleich Bundeswasserstral3en. Fur die Be-
rufsschifffahrt eignen sich davon so etwa 6000
Kilometer. Kleine Sportboote, Ruder- und Paddel-
boote konnen auf den kleineren Wasserstrafien
ebenfalls fahren.

Wie gestaltet sich die Zusammenarbeit zwischen
der GDWS und den regionalen Wasserstral3en-
und Schifffahrtsamtern?

Die Zusammenarbeit ist Uberaus konstruktiv und
sehr engagiert. Die Amter erledigen vor Ort an un-
seren WasserstralSen die konkreten Arbeiten. Wie
effizient und erfolgreich das passiert, hat das Bei-
spiel der Schleuse Miden an der Mosel eindrucks-
voll gezeigt. Wir haben sehr schnell dafur gesorgt,
dass der Schiffsverkehr auf der Mosel wieder flief3t.
Das war eine grofRartige Leistung. Bei der GDWS
wiederum liegen die koordinierenden, fachauf-
sichtlichen und strategischen Aufgaben. Hier sind
Spezialistinnen und Spezialisten fur alle Fragen
rund um das Thema Wasser, Wasserbau und Oko-
logie tdtig. In der Generaldirektion werden die
Prioritdten zum Beispiel im Baubereich gesetzt.
GDWS und Amter sind in einem kontinuierlichen
und umfassenden Austausch.

Fur die Hafen ist die GDWS nicht zustandig. Den-
noch hort die Wasserstra3e ja nicht vor dem Hafen
auf. In Hamburg etwa flief3t die Elbe mitten durch
den Hafen. Wer ist dort fir die Vermessung zustan-
dig? Wie stimmen sich Ihre Kolleginnen und Kolle-
gen mit den anderen Behorden ab?

Das ist richtig. Am Beispiel Hamburg ldsst sich die
Zustandigkeit gut erkldren. Der Bereich der Elbe,
der das Hamburger Hafengebiet umschliel3t, ist
die sogenannte »Delegationsstrecke«. Dort hat
der Bund die Unterhaltung der Bundeswasser-
stralSe Elbe und den Betrieb der bundeseigenen
Schifffahrtsanlagen an die Freie und Hansestadt
Hamburg Ubertragen. Hamburg ist hier durch die
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Hamburg Port Authority (HPA) fir die Peilungen
und Vermessungen zustandig. Unsere Zusammen-
arbeit hat sich bewdhrt und lduft sehr gut.
Welche Herausforderungen sehen Sie bei der In-
standhaltung und Modernisierung der Bundes-
wasserstralien?

Die Herausforderungen sind in etwa vergleichbar
mit denen des Straenbaus. Modernisierung und
Digitalisierung kénnen als Schlagworte genannt
werden. Flr uns ist die Ge-

»Der Rhein ist das Herz der
produzierenden Wirtschaft
und des Warentransports
in Deutschland«

Eric Oehlmann

schwindigkeit entschei-
dend, und zwar sowohl bei
den Planungen als auch bei
den Bauprozessen. Daher
stellen wir Planungs- und
Bauprozesse auf digitale Ver-
fahren um. Das macht die
Arbeitsabldufe  effizienter

N

und intelligenter. So kdnnen
wir auch dezentral das gesamte Netzwerk der WSV
mit immerhin 12 500 Mitarbeiten optimal nutzen.
Wir bearbeiten Gber 1300 Projekte im ganzen Bun-
desgebiet. Damit wir einen guten Uberblick behal-
ten — und die Ressourcen zielgenau einsetzen -,
verfligen wir Uber eine digitale Projektsteuerung,
unser Multi-Projektmanagement.
Der Rhein ist die wichtigste Bundeswasserstrale.
Was tut die GDWS, um den Rhein als Bundeswas-
serstralle zukunftssicher und leistungsfahig zu hal-
ten?
Der Rhein hat fir uns hochste Prioritat. Er ist das
Herz der produzierenden Wirtschaft und des Wa-
rentransports in Deutschland. Rund 80 Prozent
des Guterverkehrs in der Binnenschifffahrt findet
auf dieser internationalen Wasserstrafle statt. Der
Rhein ist Bindeglied zwischen den ARA-Hafen Ant-
werpen, Rotterdam und Amsterdam, die »Tore der
Welt, und den Metropolregionen bis nach Basel.

Auch ist der Rhein ist ein zentraler Standort-
faktor und tausende Arbeitspldtze sind von ihm
abhdngig. Fur die Zukunftsperspektiven von Un-
ternehmen ist die Ndhe zu leistungsfahigen Ver-
kehrswegen ein entscheidendes Kriterium. Wir
erhalten die Leistungsfahigkeit des Rheins sowohl
durch aktuelle MalSnahmen als auch durch zu-
kunftsorientierte Planungen.

Dies zeigt sich beispielsweise in dem freiflie3en-
den Gewasser unterhalb der Staustufe Iffezheim.
Hier gibt es standige Erosions- und Verlandungs-
tendenzen. Mit Geschiebezugaben auf der einen
und Baggerungen auf der anderen Seite wirken
wir diesen entgegen. Das ermdglicht eine sichere
und verlassliche Schifffahrt. Die beiden Rheindm-
ter leisten hier hervorragende Arbeit.

Dartiber hinaus stellt die WSV zusammen mit
unseren franzodsischen Partnern tUber den Betrieb
der Schleusenketten am Oberrhein die Anbin-
dung an Basel sicher.

Wir erhalten aber nicht nur den Status quo. Wir

kiimmern uns — auch im Hinblick auf den Klima-
wandel — um die Zukunftssicherheit des Rheins.
Der Mittelrhein zwischen Budenheim und St. Goar
stellt einen abladerelevanten Engpass dar, was die
Transportkapazitaten einschréankt. Um die Fahr-
rinnentiefen an die Strecken ober- und unterhalb
anzupassen, plant die WSV hier sechs lokal be-
grenzte Tiefenengstellen zu beseitigen. Ein hoch
engagiertes Team realisiert dieses anspruchsvolle
Projekt, das weit in die Zukunft reicht.

Zentral ist fUr mich auch folgender Aspekt.
Der Rhein ist im internationalen Kontext ein sehr
bedeutender Verkehrsweg. Daher werden alle
Maflnahmen im Rahmen der Zentralkommission
der Rheinschifffahrt mit unseren internationalen
Partnern abgestimmt. Die landertbergreifende
Zusammenarbeit garantiert die Rheinschifffahrt
dauerhaft.

In Hannover gibt es die Fachstelle fur Geodasie
und Geoinformatik der Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes (FGeo-WSV). Was
sind deren Aufgaben?

Die Fachstelle fur Geodasie und Geoinformatik
der WSV bearbeitet Aufgaben in den Bereichen
Vermessung und Geoinformationen. Sie ist die
zentrale Stelle der WasserstralSen- und Schiff-
fahrtsamter und der Wasserstrallen-Neubaudmter
im Bereich des internen und externen Geodaten-
managements und Ubernimmt unter anderem
komplexe Aufgaben der bautechnischen sowie
topografische und hydrographische Vermessun-
gen, um zum Beispiel digitale Geldandemodelle der
Wasserlaufe zu erstellen. Ebenso ist die Produktion
von Karten fUr die sichere Navigation auf den Bun-
deswasserstralSen eine zentrale Aufgabe dieser
Fachstelle. Zukinftig kdnnen hier der Schifffahrt
auch Tiefeninformationen in sogenannten bathy-
metrischen IENC aus den aktuellsten Mehrzweck-
peilungen bereitgestellt werden.

Welche Bedeutung hat die Hydrographie fir die
Arbeit der WSV?

Die Hydrographie ist fiir die WSV enorm wichtig.
Damit werden die Beschaffenheit und Gestalt des
Gewadsserbodens, die Beziehung zum festen Land,
der Zustand und die Dynamik der Gewadsser be-
schrieben und es werden beispielsweise klima-
tisch bedingte Verdnderungen schnell erkannt.

Die Ergebnisse der Gewdsservermessung
sind zudem wesentliche Grundlage der Ver-
kehrssicherung, der Mengenberechnung fur die
Baggerungen, die Hindernissuche und die Bau-
werksiberwachung. Durch die Kombination von
Lasermessungen und klassischen Peildaten wer-
den digitale Geldndemodelle des Wasserlaufs er-
zeugt, mit denen hydraulische Modellierungen fir
weitere Anforderungen zur Verfligung stehen.
Wie viele Peilschiffe hat die WSV?

Wir missen unterscheiden zwischen Binnen- und
Kistenbereich. In den zwolf Binnenrevieren sind
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derzeit zehn Peilschiffe im Einsatz, die revieriber-
greifend Vermessungsarbeiten erledigen. Diese
Flachenpeilschiffe sorgen fur die regelmalige Auf-
nahme der Gewadssersohle. Im Kistenbereich sind
14 Peilschiffe im Einsatz.

Darliber hinaus sind weitere Arbeitsboote mit
Linienpeilsystemen ausgestattet. Deren Arbeit
beschrankt sich auf die bedarfsgerechte, zusatzli-
che Uberprifung des Gewasser- beziehungswei-
se Bauwerkszustandes und auf auBBerplanmaRige
Peilaufgaben unter anderem Havarie, Hochwas-
ser und Hindernissuche. Auch werden damit an-
lassbezogene Uberprifungen beziehungsweise
zeitlich begrenzte, baubegleitende Messungen
durchgefihrt.

Mussten die Bundeswasserstral3en nicht haufiger
vollflachig hydrographisch vermessen werden?
Um die WasserstraBe in einem fir die Schiff-
fahrt sicheren Zustand zu erhalten, werden die
hydrographischen Messungen nach einem raum-
lich und zeitlich abgestimmten Konzept kontinu-
ierlich linien- beziehungsweise flachenhaft ausge-
fuhrt,

Angaben zu Gestalt und Beschaffenheit der Bun-
deswasserstralen sind entscheidend dafir, wie
und in welchem Umfang Schifffahrt dort maglich

ist. Insbesondere die Materialbeschaffenheit der
Gewdssersohle, die geometrischen Abmessungen
der Wasserstral3e in Tiefe und Breite und auch das
Wasserdargebot sind pragende Faktoren fir das
Stromungsverhalten und das Volumen des Was-
serkorpers.

Wer fuhrt die Peilungen eigentlich durch — nur die
eigenen Leute, oder wird manchmal auch an Ex-
terne vergeben?

Vor allem unsere Flachenpeilschiffe fiihren die Pei-
lungen durch. Diese Aufgaben gewahrleisten wir
unabhdngig von Dritten. Fir zusatzliche Messun-
gen zum Beispiel fur investive/geplante Baumaf-
nahmen werden Leistungen an Dritte vergeben.
Aufgabe der Hydrographie ist nicht nur die Ver-
messung der Gewasser, ihrer Ausbreitung und
ihrer Tiefe, sondern anschlieend auch die Dar-
stellung der Gewasser in Karten oder in anderen
Informationsmedien. Wie sieht es mit Wasserstra-
Benkarten aus, wie mit der IENC, in der ja auch
bathymetrische Tiefeninformationen eingeblen-
det werden kénnen?

Die vorhin bereits erwahnte Fachstelle fir Geoda-
sie und Geoinformatik der WSV (FGeo-WSV) stellt
die Inland-ENC entsprechend dem europdischen
ECDIS-Standard als elektronische Navigationskar-

Interview

_l'-l.lGRD

Obtain comprehensive
hydrographic data in deep
water and coastal regions

Our hydrographic survey services, including our lidar bathymetry,
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te fUr die wichtigsten Binnenwasserstrallen des
Bundes her. Die Inland-ENC enthalt neben den
wichtigen navigatorischen Lageinformationen
auch punktuelle Tiefeninformationen. Die Bereit-
stellung von flaichenhaften Tiefeninformationen
erfolgt durch die bathymetrische  Inland-ENC
(bIENQ). Flachenhafte Tiefeninformationen in aus-
reichender Messpunktdichte sind zwingende Vor-
aussetzung fur die Herstellung der bIENC. Nur so
kann ein fir die Schifffahrt

»Die WasserstralSen sind der
Verkehrstréger der Zukunft:
Okologisch, verfligbar und

staufrei«

Eric Oehlmann

aussagekraftiges Tiefenbild
erzeugt werden.

Zusammen mit der BfG
verfolgen wir das Projekt
zur Produktion und Bereit-
stellung von bIENC. Begin-
nend fur den Rhein wurden
zunachst die Bedarfe der

N

Binnenschifffahrt von der
GDWS mit den Stakeholdern ermittelt. Derzeit
lauft die testweise Erst-Herstellung der bIENC und
die Vorbereitung des pilothaften Einsatzes ein-
schlieBSlich Abstimmung mit den Stakeholdern der
Binnenschifffahrt auf dem Rhein.
Die [ENC wird Uber das Elektronische Wasserstra-
Ben-Informationssystem ELWIS bereitgestellt. Wo-
durch zeichnet sich ELWIS aus?
Mit rund 40 Millionen Aufrufen pro Jahr ist ELWIS
eine Erfolgsgeschichte. ELWIS steht flr unseren
webbasierten, interaktiven »Elektronischen Was-
serstrallen-Informations-Service«. Der Name st
Programm: Alle Schifffahrtsinteressierten finden
hier zahlreiche kostenfreie Informationen, von Ver-
kehrs- und Infrastrukturinformationen (zum Bei-
spiel zum Schleusenbetrieb), Gber Wissenswertes
zum Befdhigungswesen und zur Fahrzeugzulas-
sung, Uber Wasserstandsmeldungen und -vorher-
sagen bis zur Eislage im Winter. Auch Formulare zu
Forderprogrammen und zu einschldgigen Rechts-
quellen fur die Schifffahrt werden auf dem Portal
bereitgestellt.
ELWIS ist ein Beispiel fur eine digitale Losung. Wie
steht es insgesamt um den Einzug der Digitalisie-
rung in die Verwaltung? Sie sagten vorhin, fur Sie
sei Geschwindigkeit entscheidend.
Digitalisierung hat fur uns einen absolut hohen
Stellenwert. Deshalb ist es mein klares Ziel, digitale
Technologien in unsere Verwaltung noch starker
zu integrieren.

Eine leistungsfahige IT-Infrastruktur ist fir uns
Voraussetzung fur die sichere, effiziente und
zeitgemdalle Verarbeitung und Bereitstellung
unserer digitalen Planungen. Sie ermdglicht
effektive Arbeitsprozesse und den Abbau von
blrokratischen Hirden, zum Beispiel durch eine
kompatible Datennutzung, und garantiert Ge-
schwindigkeit in den Prozessen. Wir sprechen
gerne von der WSV-Geschwindigkeit, die fir uns
Mal3stab ist.

Auf verschiedenen Ebenen diskutieren wir unse-
ren digitalen Weg und schaffen dadurch die Vor-
aussetzungen, um auf der Hohe der Zeit zu sein.
Der rasche Austausch von Daten und auch die
Maoglichkeit, durch digitale Module effizienter zu
planen und zu bauen, zeigen eindrucksvoll die
Vorteile.

Die neun Geoverbdnde Deutschlands, zu denen
auch die DHyG zahlt, fordern in einem gemein-
samen Positionspapier, das kurz vor der Bundes-
tagswahl veroffentlicht wurde, dass Geoinforma-
tion als kritische Infrastruktur anerkannt werden
soll. Da Geodateninfrastrukturen »heute fur den
sicheren Betrieb der meisten kritischen Infrastruk-
turen essentiell« seien, mussten die Geodatenin-
frastrukturen »dauerhaft abgesichert und nach-
haltig finanziert werdenc. Trifft das auch auf die
WasserstralSen und Bauwerke zu? Gibt es eine
Geodateninfrastruktur der WSV?

Die WSV betreibt eine Geodateninfrastruktur, die
stetig ausgebaut wird. Wesentliche Bausteine
sind neben der Datenhaltungskomponente (Ser-
ver) auch das GeoPortal als Datenbereitstellungs-
komponente, der GeoKatalog, ein Geodaten-
managementkonzept flr den weiteren Ausbau
sowie verschiedene Fach-IT-Verfahren und dar-
auf aufgesetzte Dienste zur Datenbereitstellung.
Aus dieser Geodateninfrastruktur heraus werden
auch nationale und europaische Datendienste
entsprechend den rechtlichen Regelungen be-
dient, so zum Beispiel der europédische INSPIRE-
Dienst. Geodaten aus dem Bereich Vermessung,
Liegenschaften, Kartenwesen, Peilwesen bezie-
hungsweise Gewdsservermessung zdhlen nicht
zu den kritischen Daten — wenngleich diese Da-
ten wichtige Basisdaten fur das digitale Planen,
Bauen und Betreiben der Wasserstralen und
ihrer Anlagen sind.

Der Klimawandel hat enorme Auswirkungen auf
die Wasserstral3en. Welche Uberlegungen gibt es,
auf Niedrigwasser oder Hochwasser zu reagieren,
damit die Schiffe tdglich fahren kénnen?

Wir befassen uns seit Jahren mit den Auswirkun-
gen von Hoch- und Niedrigwasser. Die Uberflu-
tungen im Ahrtal und niedrige Wasserstande der
Flisse haben wir alle noch vor Augen. Durch pro-
fessionelle fachliche Arbeit sorgen wir dafir, dass
passgenaue Losungen entwickelt werden. Wir
stellen uns auf diese Herausforderungen ein, neh-
men sie ernst und lernen als Behorde aus unseren
Erfahrungen.

Bezogen auf die Hydrographie verweise ich dar-
auf, dass vermehrte Hoch- und Niedrigwassersitu-
ationen auf den Bundeswasserstral3en steigende
Anforderungen auch an die hydrographische Ver-
messung bedeuten. Dies gilt nicht nur hinsichtlich
der flichenhaften Ausdehnung, sondern auch be-
zUglich der zeitlichen Messintervalle. Daher ist es
unser Ziel, die Messkapazitdt hierauf optimal abge-
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stimmt zu erhdhen und der Schifffahrt digital und
bedarfsgerecht bereitzustellen.

Wann werden Binnenschiffe autonom verkehren?
Wie steht es um die Regularien, mit denen der
Weg zur autonomen Schifffahrt geebnet wird?

Es gibt vielversprechende Projekte, die darauf
abzielen, dass mit Schiffen in bestimmten Gro-
Benklassen und auf geeigneten Wasserstral3en-
abschnitten eine teilautonome Fahrt maoglich
ist. FUr uns als WSV zeigt sich diese Entwicklung
als Option fur die Zukunft. Die Binnenschifffahrt
nutzt bereits jetzt Assistenzsysteme wie Spurhal-
teassistenten, die autonomes Fahren unterstutzen.
Digitalisierung und kinstliche Intelligenz werden
weitere Chancen eroffnen.

Auf bestimmten Strecken sind bereits remotege-
steuerte Schiffe unterwegs, beispielsweise auf dem
Rhein. Wir unterstitzen die Zulassung dieser Schif-
fe und erteilen entsprechende Genehmigungen.
Regularien fur eine Fernbedienung von Binnen-
schiffen sind fur Versuchsfahrten bereits in Kraft ge-
treten. Bislang ist noch eine Mindestbesatzung an
Bord vorgeschrieben. An Regelungen hin zu einer
weiteren Automatisierung wird aktuell gearbeitet.

Was wollen Sie mit der GDWS in den ndchsten Jah-
ren bewirken?

Ich mochte meine Behorde zukunftsstark aufstel-
len und den WasserstralSen mit unseren System-
partnern aus Schifffahrt, Industrie und Logistik
eine noch groBere Bedeutung verschaffen. Die
WasserstralSen sind der Verkehrstrager der Zu-
kunft: ©kologisch, verfligbar und staufrei.

Wir wollen Innovationstreiber sein, indem wir
den Rahmen setzen fur die maritime Wirtschaft
und Logistik. Fir mich geht es darum, den Weg
freizumachen fur innovative Entwicklungen. Digi-
talisierung wird uns auch dabei helfen, Prozesse zu
straffen und schneller zu werden.

Wir bearbeiten in der WSV derzeit rund 16 000
Aufgaben mit einer enormen Bandbreite. Die
Kolleginnen und Kollegen sind hoch motiviert.
Flexibilitdit und die Weiterentwicklung unserer
Aufgaben und Prozesse ist zentraler Kern und Mar-
kenzeichen unserer Behorde.

Was wurden Sie gerne besser kdnnen?

Die Vorhersage der Lottozahlen.

Was wissen Sie, ohne es beweisen zu kénnen?
Das Jahrzehnt der Wasserstral3e beginnt jetzt. //
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HYPACK
a xylem brand

Your Sensors,
Our Software.
Survey the World!

HYPACK® & HYSWEEP®

Survey and map your waters to collect and deliver

high-resolution bathymetry and topography data.

HYPACK® GEOPHYSICS

Software package designed for the acquisition
and processing of sub-bottom profiling, side

scan, and magnetometer data.




